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Engineered Materials Arrestor System (E.M.A.S.)

De acordo com a Advisory Circular 150/5300-13 (produzida pelo FAA, autoridade
reguladora americana), capitulo 3: Runway Design, todo aeroporto devera ter uma area
chamada de Runway Safety Area (RSA), livre de depressdes, capacitada com sistema
de drenagem, livre de objetos estranhos que possam danificar a aeronave, capaz de
bombeiros,

suportar transportes de apoio (equipes de pista para retirada de neve,

ambulancia), entre outros.

A sua extensdo podera variar conforme a tabela abaixo:

AIRPLANE DESIGN GROUP

5/, 6/

ITEM | I 1l \Y Vv

Width 4/ 150 m 150 m 150 m 150 m 150 m

Runway Safety Area 600 ft 600 ft 600 ft 600 ft 600 ft
Length Prior to Landing

Threshold 5/, 6/ 180 m 180 m 180 m 180 m 180 m

Runway Safety Area 1000 ft 1000 ft 1000 ft 1000 ft 1000 ft
Length Beyond RW End

300 m 300 m 300 m 300 m 300 m




A Engineered Materials Arrestor System (E.M.A.S.)

Embora a norma americana exija que todos o0s
aeroportos tenham uma area de escape de até
1.000 peés, o0s aeroportos mais antigos,
localizados em areas residenciais ndo possuem
espaco para essa solucao.

Conforme documento 5200.8 da FAA sobre
Runway Safety Area Program, em Appendix 2 —
item 4f:

“A qualquer momento, quando € impraticavel a
obtencdo de uma RSA que preencha os padrbes
da norma, devera ser considerada a construcao
de areas de seguranca ao final da pista de
pouso, com EMAS”.




Exemplo de pista com area de escape e E.M.A.S.
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Engineered Materials Arrestor System (E.M.A.S.)

O sistema E.M.A.S. consiste em blocos de concreto leve,
poroso e destrutivel construido no final de uma pista de
aeroporto.

A finalidade do sistema é deter um avido que nao consiga
parar totalmente dentro do Ilimite da pista do
aerodromo, sem causar danos a aeronave, as vitimas ou
ferimentos. A aeronave é desacelerada pela perda de
energia ao destruir/esmagar os blocos de concreto
(E.M.A.S)). A profundidade de EMAS aumenta gradativamente
enquanto a aeronave avanca na area coberta, fornecendo um
arrasto maior as aeronaves mais velozes e pesadas. A
instalacdo padrdo do EMAS estende-se por 600 pés da
extremidade da pista do aerédromo.

O sistema ja provou ser eficiente na desaceleracéo e parada de trés aeronaves nos EUA:

e Em maio de 1999 um vb6o comercial ultrapassou os limites da pista do aeroporto de JFK, parando
apenas na area onde estava aplicado o EMAS;

e Em dezembro de 2002, EMAS evitou um acidente quando parou um Gulfstream Il no aeroporto de
Burbank (Califérnia);

e Em 2003 um avido de carga MD-11 invadiu a area de EMAS desacelerando em seguranca.

Em todos os casos ndo houve feridos nem danos maiores as aeronaves.



Engineered Materials Arrestor System (E.M.A.S.)

1 - Ao invadir a area coberta por EMAS, as rodas esmagam
0 concreto criando relagéo pneus/EMAS.

—

3 — Essa carga é aplicada apenas na estrutura de suporte e
pneus.

2 — A relagdo pneu/EMAS fornece cargas de
resisténcia para a desaceleragao.
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4 — O nivel de performance depende primariamente
da relacédo: area de escape disponivel x for¢ca do
trem de pouso.
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Aeroporto de Boston - Massachusetts

s ‘ e B
|NTES:AT|GN)I‘ = Rwys 4R-221 and 9-27
TERMINAL ———— TERMINAL [ 132.225 257.8
E Rwys 4L-22R, 14-32, 15R-33L ond 15L-33R
w i 128.8 2578
TERMIMAL GMND CON
c 121.%
SATELLTE PIER ] CINC DEL
TERMINAL \ B 121.65 257.8
ol - R S
R
1 CAUTION: BE ALERT TO
controLdl PIER EMAS RUNWAY CROSSING
GENERAL MAIN Tower | € / 190X170 CLEARANCES, READBACK
AVIATION TERMIMAL OF ALL RUNWAY HOLDING
TERMINAL 4] ELEY INSTRUCTIONS 1S REQUIRED.
ez
——ELEY
J;_n' 14
v 3
/ =
v
£ =
=]
o™
o
ELEV JANUARY 2005 e
14 ANNUAL RATE OF CHANGE | &
0.1°E o~
-]
g
| o~
e N ———
=2
— SATELLITE FIRE & <
CRASH STATION 2
w
=

<
ko 9
i LAHSO D a S
= 4 - - °
[ \
Y LS 772
FIRE AND o gl 0/ 4 50 - e El].li\lr
CRASH smncm{ (S W, M =B £ 7000 Ay s
Py ’ -~ &'IAHSO T
ELEV. - § ELEV. M e — 1 )
17 7 3 109 %,
AL ARCRALT CONSTRUCTION AREA | o
HOLD HERE. ~
SRRV THOES TAXIWAY LAYOUT IS
POINT IN THE PROCESS OF - ELEV EMAS
: = BEING MODIFIED 15 158X170
' I L 1 1 1 1 1 ‘2 02 lI lN | 1 i 1
L Rwy 4R |dg 8851"
Rwys 4R-221, 4L-22R, 15R-33L, 15L-33R, 9-27 5 EZLEV R::; 15R |§g 9201
5200, D200, ST175, DT400, DDT800 E Rwy 221 Idg 8806’
Rwy 14-32 ‘
k4 575, D200, DT400, DDTB75 7"’|°°’“" s




A Aeroporto de Boston - Massachusetts
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Aeroporto da Flérida — Fort Lauderdale

== A— ATIS 135.0
214 FORT LAUDERDALE TOWER
119.3 257.8
ﬁ i GND CON
2 121.4
£ CINC DEL
1 ) 4 128.4
2
JANUARY 2005
=1 AMNMNUAL RATE OF CHANGE T
0.1°W
oo e L b L
s lpnw
-
oz ./l -= | .
" nas
214X 170

SE-3, 30 AUG 2007 to 2/\SEP 2007

F—t 26°04N ——— G

2
1 ELEV
7
RWY 91-27R
5100, D200, ST175, DT468, DDTBO0 Rwy 9R Idg 4954’
g RWY 9R-27L _ Rwy 271 ldg 5134’
530 Rwy 9L Idg 8423’
RWY 13-31 Rwy 27R ldg 8396
1 590, D150, ST175, DT350 1 Rwy 31 Idg 6860"

CAUTION: BE ALERT TO RUNWAY CROSSING CL_EARANCES.
READBACK OF ALL RUNWAY HOLDING INSTRUCTIONS IS REQUIRED.

80°10W B0°09"W
1 1




AAeroporto da Florida — Fort Lauderdale
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Aeroporto de Louisiana — Baton Rouge
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A Aeroporto de Louisiana — Baton Rouge
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Aeroporto de Nova York - JFK
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A Aeroporto de Nova York - JFK
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Aeroporto da Madeira Funchal - Portugal
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