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ESPECIAL TRAGEDIA DO VOO 3054

As cenas de horror do maior desastre
os 187 passageiros do Airbus da TAM

s termOmetros registravam 15 graus e chovia
fino em Porto Alegre quando o voo JJ 3054 da
TAM decolou do Aeroporto Salgado Filho para
Sdo Paulo as 17h16 da terga-feira 17 de julho.
Minutos antes, na sala de embarque. Luiz
Baruffaldi, 54 anos, antigo funcionario da
Gerdau e residente em Porto Alegre, telefonou para a filha:

— Daqui a pouco estou ai, estou chegando ja, ja — disse.

—'Al, pai, ndo comprei nada do que vocé gosta de
comer. Ndo deu tempo de ir no supermercado — comentou
Bianca, 21 anos, estudante em Sao Paulo.

— Filha, ndo te preocupa com isso, vamos jantar fora.

Na cabine de comando, o relégio marcava 18h48 quan-
do os pilotos Henrique Stephanini di Sacco e Kleyber
Lima receberam autorizagao da torre de controle do
Aeroporto de Congonhas para pousar. Chovia fino, mas
insistentemente, em Sdo Paulo. Eles foram avisados pelos
controladores de voo de que a pista em Congonhas estava
escorregadia. No dia anterior, um avido da Pantanal havia
derrapado, por isso as condigdes de pouso eram motivo
de conversa recorrente entre a torre e os pilotos. Quarenta
segundos antes de tocar o solo, comegaram os procedi-
mentos de aterrissagem e as luzes da cabine se apagaram.
O Airbus A320 prefixo PR-MBK desceu no ponto corre-
to, a 300 metros da cabeceira da pista, € a uma velocidade
normal, proxima de 185 km/h.

“Vira, vira, vira!”, foram as ultimas palavras ouvidas
na cabine de comando. As 18h52, um forte barulho de
motor, seguido de um estrondo e um cogumelo gigante de
fogo tomaram conta da avenida Washington Luiz, uma
das mais movimentadas de Sdo Paulo. O Airbus de 62,7
toneladas havia se chocado a 166,6 km/h contra o prédio
da TAM Express, onde entre 50 e 60 funciondrios davam
expediente naquele horario e um nimero ainda incerto
de prestadores de servigo se encontravam no local.

A aeronave cruzou em poucos segundos a pista, virou
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iereo da America Latina,

que matou

] e pelo menos dez pessoas em terra

a esquerda, sobrevoou os carros e in-
vadiu o segundo andar do edificio. No
trajeto, bateu numa mureta do aeropor-
to e no teto do carro da editora de tex-
to Mara Regina Garcia. “Nem sei que
parte do avido tocou no meu carro”,
disse ela, que ficou com a cabega san-
grando, mas conseguiu chegar em casa.
Na hora, o trinsito parou na Washing-
ton Luis, O taxista Milton Oliveira San-
tos, que faz ponto em Congonhas ha 13
anos, comia um cachorro-quente a 15
metros do local. “Al vi aquele monstro
vindo da pista”, conta ele. A exploséo
de janelas do edificio do terminal de
cargas da TAM fez os estilhagos voa-
rem para cima do carro de Mil-

LRI DTN ton. Com o choque, tremeu a

o aviao ficou
inteiramente
destruido, com

parede da casa onde fica a em-
presa de fibra dptica de Ani-

excecao da cauda bal Reichenbach. uma casa dis-

CLALIOND GATTUAG ISTOR

tante trés imoveis do prédio da
TAM, que foi tomado por labaredas de
fogo. Pessoas em desespero corriam e
gritavam. “Saimos na hora”, diz Anibal.
Com a ajuda do filho e de um funciona-
rio, ele socomreu dez vitimas do maior
acidente a¢reo da Ameérica Latina.

A tragédia levou as vidas de todos os
187 passageiros (o Ultimo foi confir-
mado na sexta-feira 20) do voo 3054.
Dois antes, o presidente da TAM, Mar-
co Antonio Bologna, disse que o avido
decolou lotado com 185 pessoas a bor-
do e um bebé de colo. Aonde estava
este 187° passageiro? Ate o fechamen-
to desta edicdo, pelo menos dez pessoas
em terra (sete funcionarios da TAM e
trés terceirizados) — oito dessas vitimas
ainda estdo desaparecidas. O numero to-
tal de mortos deve crescer até o termino
do trabalho de resgate.

0 acidente poderia ter proporgdes
ainda maiores. Especialistas que tive-
ram acesso ao local viram que parte da
asa esquerda ficou a centimetros dos
bicos injetores de um tanque de com-
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bustivel do posto. Se o choque tivesse
ocorrido, haveria uma explosdo que po-
deria atingir dois quarteirdes, abrindo
uma cratera ¢ tragando casas e prédios.

S6 uma investigagdo minuciosa dira
quais as causas do acidente. As caixas-
pretas seguiram para analise nos Esta-
dos Unidos, mas o relatadrio final leva-
ra meses para ficar pronto. Os dados
também deverdo desvendar um misté-
rio: qual dos dois pilotos, Kleyber
Aguiar Lima, 54 anos. ou Henrique Ste-
phanini Di Sacco, 53, estava operando a
maquina na descida para Congonhas.
Como ambos eram comandantes. qual-
quer um poderia estar sentado no assento
esquerdo da cabine para fazer o pouso.
Nascido. em Porto Velho, Kleyber era
mais experiente em aeronaves do tipo Air-
bus. Funcionario da TAM desde novem-
bro de 1987, acumulava 14.744,1 horas
de voo. Primogénito de dez filhos, de
familia humilde, Kleyber cresceu em For-
taleza e atualmente cursava direito.

O paulistano Henrique iniciou sua
carreira nos anos 80 na Transbrasil e
pilotou avides como o Boeing 767 em
rotas internacionais. Com a faléncia da
empresa, ficou desempregado e mudou
de area: abriu uma empresa de distri-
buigdo de agua mineral. S6 voltou a voar
em meados de 2006. na pequena Passa-
redo, em Ribeirdo Preto. Em 9 de janei-
ro foi admitido na TAM e no més pas-
sado se tornou apto a pilotar o Airbus
A320. Tinha 14.486 horas de v6o. Ca-
sado, Henrique deixou mulher e trés fi-
lhos — o mais velho ¢ piloto.

40

Até agora, uma das
poucas certezas dos inves-
tigadores € que o avido
cruzou em alta velocida-
de a pista principal de
Congonhas, que estava
molhada, embora estivesse liberada para
pouso pela Infraero. Esta pista passou
por uma reforma de 45 dias encerrada
no dia 30 de junho, a um custo de R$
20 milhdes e estava em uso apesar de
faltar o grooving — as ranhuras que evi-
tam empogamento da agua da chuva e
conferem maior aderéncia aos pneus na
hora da aterrissagem. Para o grooving
ser colocado, o novo pavimento precisa
estar assentado e isso leva cerca de 45
dias. Apods o acidente, a Infraero deci-
diu antecipar a obra
para o proximo dia 25.

Vidrias perguntas
permanecem Ssem res-
posta: por que o piloto
ndo desacelerou? Ou
por que ele reduziu a
velocidade e acelerou
de novo? Ele tentou ar-
remeter (levantar voo
de novo)? O avido
aquaplanou (deslizan-

GENIRO JONETVAG. RBS

Choro
de desespero:
parentes das
vitimas tentavam
ser consolados

120 ambulancias
enfileiravam-se na

rua para transportar
feridos

do sobre uma camada de
agua)? O sistema de fre-
nagem funcionou? Hou-
ve alguma pane no mo-
tor? As imagens divul-
gadas pela Infraero do
Airbus correndo na pista mostram um
ponto de luz no avido antes do choque
fatal. “Pode ser um superaquecimento
do freio”, diz o brigadeiro Jorge Kersul
Filho, chefe do Centro Nacional de Pre-
vengdo de Acidentes. “Nao ha relato de
fogo no pneu ou na turbina.”
[nicialmente, a TAM procurou afastar
qualquer possibilidade de falhas mecini-
cas no Airbus A320, que tinha 26.320
horas de voo. “Nio ha o registro de ne-
nhum problema com essa aeronave™, afir-
mou o presidente da empresa Marco An-
tonio Bologna na quarta-feira 18. A ulti-
ma revisdo do avido, fabricado em 1998,
foi feita no dia 29 de junho, apenas 18
dias antes do acidente. No dia seguinte a
tragedia, entretanto, o vice-presidente téc-
nico da empresa. Ruy Amparo, admitiu
que, no sabado 14, o reverso (equipamen-
to que auxilia na frenagem) direito da ae-
ronave apresentou um vazamento de oleo
no sistema hidraulico e a companhia deci-
diu trava-lo, como prevé o manual. “Esse
avido pode operar até sem os dois rever-
SOs sem a pista estar muito contaminada”,
diz ele. Pista contaminada, de acordo com
Amparo, ¢ chuva forte. Segundo ele, o
manual da um prazo de dez dias para a
checagem desse tipo de problema.




b "N

Para Ricardo Chilelli, engenheiro
aeronautico e consultor em seguranca
de vbo, uma combinagao de fatores pode
ter desenhado o cenario desta tragédia:
auséncia do reverso, aeronave pesada,
pista inadequada e demora na decisdo
de arremeter. O professor James Wa-
trhouse, da Engenharia aeronautica da
USP, ndo descarta a possiblidade de
falha mecanica. Gianfranco Beting, es-
pecialista em aviagao ha 30 anos, apon-
ta a raiz do problema. “O erro comegou
quando a pista sem grooving para auxi-
liar na desaceleragdo foi liberada para
pouso e decolagem com chuva”, diz ele.
“A pista ndo estava pronta para receber
pouso sob chuva.” Ele acredita que o
avido aquaplanou e a aeronave deslizou
como se estivesse sobre um sabonete.
“A aquaplanagem pode enganar o siste-
ma de frenagem automatico, que ndo re-
cebe a informagao correta de que a roda
esta girando sem contato com o asfalto.
: Al, os trés ou quatro segundos que essa
leitura demora sdo suficientes para fazer
uma tragedia dessas.”

As 17h04, o vbo 1697 da Gol infor-
mou a torre que a pista principal esta-
va escorregadia. Trés minutos depois
ela foi fechada para a medigdo das con-
digdes do solo. Os voos foram retoma-
dos as 17h30 e até as 18h30 ocorreram
40 operagdes de pousos e decolagens.
“Nao houve queixa de nenhuma aero-
nave nesse periodo”, afirmou o coronel
Carlos Minelli de Sa, do Servigo Regio-

ANDRE PORTO/AG ISTOR

GUSTAVO SCATENA/AG. ISTOF

NGA B PELAS INDENIZACOES

% seguro firmado entre a TAM

e o Unibanco AIG devera pagar
cerca de RS 372 milhoes a familiares
das vitimas do acidente do voo JJ
3054. Receber valores no Brasil,
entretanto, € um processo demorado.
As familias dos 154 passageiros
do voo 1907 da Gol, que se chocou
com o jato Legacy em 2006, até
agora receberam apenas o seguro
obrigatorio de RS 14 mil. Foram
concedidas a algumas tutelas
antecipadas — remuneragdo mensal
no valor de dois tercos da renda da
vitima. Apesar de a lei determinar
que a empresa aérea indenize os
passageiros mesmo sem ter tido
culpa no acidente, a Gol propos
acordos, ndo considerados justos
pelos parentes. Cerca de 100
familias entraram com agio nos
Estados Unidos contra a Legacy
e ExcelAir e os pilotos Joseph
Lepore e Jan Paul Paladino. “La
fora, o processo estd na fase final
e as indenizagoes deverdo ser pagas
daqui a seis meses”, diz Angelita
Marchi, presidente da Associagdo
de Familiares e Amigos das Vitimas
do Véo Gol 1907.

Onze anos depois do acidente
do Fokker-100 da TAM, que caiu
nas redondezas de Congonhas
e matou 99 passageiros, ainda ha
indenizagdes ndo pagas. “Cerca de
20 pessoas ainda nio receberam”,
diz o advogado Luiz Roberto
Sampaio, especialista em
responsabilidade civil e direito
aeronautico. No Brasil, houve

A

FAMILIA Rafaela e Sandra:‘ vida retomada

DESASTRE Uma falha no reverso
causou o acidente da TAM que
matou 99 passageiros em 1996

indenizagdes de RS 800 mil. Quem
fez valer seus direitos nos Estados
Unidos recebeu até RS 2,8 milhdes,
pois o fabricante do reverso que
falhou era americano.
A advogada Sandra Assali,
50 anos, presidente da Associagao
| Brasileira de Parentes e Amigos de
Vitimas de Acidentes Aéreos, perdeu
o marido, o cardiologista José Rahal
| Abu Assali, no acidente. Foi dificil,
mas ela conseguiu reconstruir a vida.
Mae de Samir (& época com sete anos)
e Rafaela (com quatro), Sandra
deixou uma microempresa para cuidar
dos filhos apos a tragédia. E procurou
uma terapia para os trés lidarem
melhor com a perda. “Samir
J& entendia o que era a morte.
Foi pego em cheio. Rafaela
percebeu que o pai ndo
voltava mais de dois anos
depois”, conta a mae. Samir
hoje sonha em ser diplomata
¢ acaba de passar no
vestibular para relagoes
internacionais. Rafaela cursa
o ensino médio e ainda guarda
um vestido que usava para
passear com o pai.




 TRAGEDIA

nal de Prote¢io ao Vdo. Na hora do
acidente, o indice pluviométrico era de
0,6 milimetros, considerada leve, segun-
do a Aeronautica.

Ainda que o acidente do vdo 5034
tenha sido uma fatalidade, € inegavel
que ele ocorreu num ambiente de des-
caso e incompeténcia do poder publico.
Em menos de um ano, o Bra-
sil sofreu os dois maiores de-
sastres aéreos de sua historia.
Ocorreram em situagdes dis-
tintas — o avido da Gol coli-
diu com um jato Legacy em
pleno ar sobre a Floresta Ama-
zbnica —, mas com 0 mesmo
fim tragico: a perda de deze-
nas de vidas humanas. Neste
periodo, os brasileiros desco-
briram que conviviam com
um sistema de controle de
vOo ineficiente e sobrecarre-
gado e assistiram, impoten-
tes, ao jogo de empurra das
autoridades diante do caos aé-
reo. O exemplo maior € a si-
tuagdo do Aeroporto de Con-
gonhas, o mais movimenta-
do do Pais, que tem sido ope-
rado no limite da irresponsa-
bilidade. L4, foram privilegi-
adas obras cosméticas em vez
da seguranga. O cumulo do
escarnio ficou por conta da
ministra do Turismo, Marta
“relaxa e goza™ Suplicy, di-
ante do transtorno que se
transformou uma viagem de
avido neste pais. Por isso, ndo
€ exagero dizer que a alianga
da negligéncia com a impru-
déncia resultaram numa tragé-
dia que ¢ tanto uma fatalida-
de quanto um crime.

As cenas gue se seguiram
ao impacto da aeronave contra o pré-
dio repetem o horror do 11 de setem-
bro. O barulho das sirenes do Corpo de
Bombeiros e das ambuldncias reveza-
vam-se com os estampidos das labare-
das que consumiam o edificio. No lo-
cal, o ar era denso e o cheiro da fumaca

ISTOE

bombeiros
trabalharam na noite
do acidente entre
20h e 22h, horario
mais critico

caminhoes fizeram
a remocao dos
destrocos na

manha seguinte a

Do v0OO 3054

preta se misturava ao odor dos corpos
carbonizados. Os bombeiros tentavam
isolar a area e a todo momento repetiam
que era iminente o perigo de explosdo
do posto Shell — vizinho ao prédio da
TAM —, parcialmente destruido pelo
avido. As rajadas de vento da noite fria
e chuvosa alimentavam o fogo que tei-

PANORAMA DO RESGATE
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0Os corpos dos passageiros estao carbonizados

105 mi

litros de
combustivel foram
retirados do posto
vizinho para evitar

explosoes

20

tragedia

mava em resistir aos jatos de agua e
espuma do Corpo de Bombeiros. Ali em
frente, um relogio de rua marcava 14°C,
mas quem chegava parecia estar a beira
do inferno.

Funcionarios da TAM Express fugi-
am para o parapeito numa tentativa de

viaturas do Corpo
de Bombeiros
foram deslocadas
para tentar controlar
o incéndio

escapar das chamas. “Nio se jogue, pelo
amor de Deus. Use o extintor, mas ndo
gritava uma pessoa no meio
da multiddo ao ver uma mulher deses-
perada tentar pular do edificio. Pessoas
machucadas pediam ajuda para cuidar dos
ferimentos. Outras, em estado de choque
absoluto, ndo conseguiam se mover. A
pressao gerada pela explosdo
do Airbus deixou os morado-
res da regiao com zunido no
ouvido durante horas

Em pleno rush, o transito
na avenida foi interrompido.
Pouco antes das 20h, um ca-
daver foi colocado ao lado de
uma viatura do Servigo de
Atendimento Movel de Ur-
géncia. Envolvido em um ma-
terial isolante, era a primeira
personificagdo da tragédia.
Ao lado da vitima resgatada,
duas grandes lonas foram es-
tendidas para receber os cor-
pos e uma seqiiéncia de ma-
cas estava a disposi¢do para
remover os feridos. No entan-
to, elas permaneciam intoca-
vels, enquanto os sacos eram
requisitados a todo instante.
Havia 120 ambulancias posi-
cionadas para levar feridos
para os hospitais. Logo. a e-
nergia elétrica da regido foi
cortada. Sobraram focos de
luz esparsos gerados pelas
equipes de reportagem, holo-
fotes da defesa civil, farois

se jogue”,

dos carros e pelo fogo que de-
morou oito horas para ser
controlado. O Airbus foi qua-
se integralmente destruido,
sobrou a cauda.

A imagem que fica ¢ a do
amanhecer no local do aci-
dente um dia depois da tragédia: das
trés bandeiras que tremulavam em cima
do prédio, a do Brasil foi inteiramente
consumida, a de Sao Paulo estava par-
cialmente queimada e a da TAM virou
um pano negro. um luto que os brasilei-
ros vdo guardar para sempre. =

Edigao de texto: Antonio Carlos Prado, Cilene Pereira, Claudio Camargo, Daniela Mendes, Eliane Trindade, Hugo
Studart e Luciano Suassuna. Edigao de foto: Cesar ltiberé, Edu Lopes e Juca Rodrigues. Reportagem: Aina Pinto,

Ana Clara Costa, Ana Tralli, Bianca Zaramella, Carina Rabelo, Claudia Jordado, Greice Rodrigues, Juliana Bianchi, Luciana Franca,

Marcela Palomo, Marcio Kroehn, Ménica Tarantino, Natélia Rangel, Hugo Marqt
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Bombeiros
retiram
corpo dos
escombros
do acidente
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. S 4 : e i CONHECA A AERONAVE B

K R Tipo - Airbus A320, prefixo MBK
1 87 pessoas 1 61 passageiros 19 funcionarios Ano de fabricacao — 1998
morreram a bordo  em assentos pagos da TAM em transito

Velocidade de cruzeiro — 833 km/h
Altitude de voo — 11.800 metros
Comprimento — 37,57 metros
Largura - 34,10 metros

197

era o total de .
mortos até 20/7/2007

1 hehé de colo 6 tripulantes

| AS HIPOTESES PARA 0

ACIDENTE

| Especialistas ouvidos por ISTOE apontam para a
| possibilidade de que alguns dos seguintes problemas
I tenham atuado em conjunto na queda do Airbus

o)

0 REVERSO

e {4_,,‘.
W
FALHA MECANICA

O aviao teve problemas no reverso da turbina
direita (veja ilustracao), que foi desativado
manualmente pela empresa. O mecanismo
auxilia na frenagem e sua auséncia teria
prejudicado a aterrissagem

FALHA HUMANA
Especula-se que o piloto possa ter tocado
a pista em velocidade acima do normal

Se o piloto tentou arremeter,
teria sido tardiamente

FALHA NAS CONDIQGES DA PISTA
¥ 0O aviao pode ter derrapado na
pista por causa da agua acumulada

no asfalto (aquaplanagem)
As ranhuras ainda nao estavam feitas ) | n
O tamanho da pista seria inadequado e mais 300 metros
para o porte desse aviao . de area de escape & 2
: recomendacdo ideal para
o0 pouso de um Airbus A320

PESO NO LIMITE
Com 62,7 toneladas, o véo 3054 _ I m

pousou dentro do limite de até 64,5 é 0 tamanho da pista de
toneladas. Em pista escorregadia e Congonhas, tecnicamente
com problemas técnicos, esse peso suficiente para o avido, e sem
pode ter tido sua parcela de influéncia nenhuma area de escape
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g trabathadores foram
italizados apds o chogue
m o prédio da TAM Express

0 corpos foram encontrados

5 funcionarios e 3 prestadores
de servico estao desaparecidos
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Servem para evitar ¢ acimulo
de dgua na pista. Estavam

T I T RR

_BAS VITIAS EM TERRA

® “VIRA, VIRA, VIRA”

0 avido decolou do Aeraporto
Salgado Filho, em Porto Alegre,
as 17h16, da terca-feira 17,
rumo a Sao Paulo. O percurso
foi feito em exatos 95 minutos.
“Vira, vira, vira” foram as
iltimas palavras ouvidas pelos
controladores de Congonhas

INFOGRAFICO: FERNANDO BRUM E ALEX SILVA

® COMO FOI 0 MAIOR
ACIDENTE AEREO BRASILEIRO
E 0 PIOR OCORRIDO COM
“UM AIRBUS NO MUNDO
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1851

O Airbus toca na pista principal
de Congonhas dentro da
faixa-limite de seguranca

- 300 metros apos a cabeceira
da pista. Deveria atingir o

solo a 185 km/h, a velocidade
normal nesse procedimento

*

planejadas para o final de agosto

Ranhura
Asfalto ~ (greaving)

5 180 A

.

S N
b . ] ‘i
e . Y

A torre de controle faz dois alertas k

ao piloto avisando que a pista \
estava muito escorregadia. As 4
18h48, o vdo recebe autorizacao N
de pouso e comeca 0s A
procedimentos de aterrissagem
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FABIANA HETZEL AMARAL, PAULO AMORETTY, KATIA ESCOBAR, ALVARO BREGUEZ,
32, advogada, gravida 60, ex-presidente do Inter 43, assessora do Sindpers 36, comissario da TAM

—

KLEYBER AGUIAR LIMA, JULIO REDECKER, ~ PATRICIA HAUSCHIELD,  FABIO VIEIRA MARQUES JR, _|
54, comandante da TAM 51, deputado (PSDB-RS) 30, comissaria da TAM 56, diretor da Coteminas

VALDIR DE MORAES, FABIANE RUZZANTE, ANDRE DONA, SORAYA CHARARA,
36, estudante 30, comissaria, gravida 25, advogado 42, advogada

VIDAS INTE

i ‘ \
i : Ud : L 1RV

CINEROU SONHOS E DESMORONOU PROJETOS. ISTOE MOSTH




GUILHERME DE MORAES, IVANALDO CUNHA, CARLOS ZANOQTTO, MIRTES SUDA,
64, vice-presidente Abiquim 55, empresario, e Caio, 13 46, diretor da Vinicola Aurora 50, engenheira da Abiquim

i

._ATILLIO SASSA BILIBIO, ELENIZE FERF!AZ DEMETRIO TRAVESSA, IVALINO BONATTO,
62, dono da Medabil 42, psicologa, e Bruno, 3 46, engenheiro da Abimaq 54, da Vinicola Aurora

-
.

FABIO VELLOZA, KATIANE LIMA, JOAO CALTABIANO, REMI VICTORIA MOLLER,
32, administrador 32, analista da Microsig 40, empresario 78, aposentada

RROMPIDAS

0S DE 26 DAS VITIMAS NO PAINEL ACIN A

INAS A SEGUIR A | 0S PAR «:‘ S DI RAS 1
E 0 DRAMA HUMANO POR TRAS DA TRAGEDIA QUI
DESESTRUTUROU D"”"ENAS DE FAMILIAS EW' TODO O PAIS
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“Eu entendo o amor
incondicional que o cantor
Raberto Carlos tanto
demonstrou por Maria Rita”,
diz Ildercler Ponce de Ledo,
empresario amazonense de
42 anos. As semelhangas com
o Rei, que perdeu a mulher
vitima de cancer, vio alem.
Ele escreveu inlimeras
cangdes romanticas para
a mulher, Jamille. E, assim
como Roberto, uma fatalidade
transformou em eterno seu
amor pela garota de Fortaleza
que ele pediu em casamento
por telefone, sem nunca terem
se encontrado. O conto de
fadas comegou quando Ponce

Jamille, 21 anos, e o filho,

Levi, na festa de aniversario de um ano

atendeu a um favor de um
amigo e hospedou um casal
cearense em Manaus. Surgiu
assim a amizade com Gisele,
irma mais velha de Jamille.
Quando ligava para conversar
com a nova amiga, era

a cacula, com 14 anos, quem
atendia o telefone. Trés anos
depois, o bate-papo entre
desconhecidos transformou-se
em profundas conversas
interurbanas. Aos 17 anos,
ela enfrentou o pai, casou e
mudou para Manaus. Em 19
de outubro de 2005, dia que

48

“Troquei de voo com minha mulher”

——

completava 20 anos, ganhou
de presente o filho, Levi.

Foi com o bebé de um ano
e oito meses no colo que
Jamille perdeu a vida no voo
113054, O marido testemunhou
cada segundo do acidente que
encerrou tragicamente as férias
da familia. Os Ponce de Ledo
foram convidados para um
aniversario na Serra Gaucha,
onde passaram dez dias. Ponce
transferiu para a mulher e o
filho a passagem que havia

comprado da TAM e embarcou

em outra companhia.
“Trocamos de vo0”, lamenta,
Ambos os voos faziam escala
em Congonhas. Quando
tentava acomodar
a bagagem de mdo
com a comissaria
que estava em
frente a porta ainda
aberta do avido

da Gol parado em
Congonhas, ele
viu a tentativa
frustrada de
aterrissagem do
Airbus da TAM e
a explosdo. “Pela
alta velocidade,
achei que

o avido estivesse
decolando.”
Longos minutos
depois, soube que
a aeronave acidentada vinha
de Porto Alegre. “Comecei a
fazer os calculos de que horas
eles chegariam a Sdo Paulo.
Sabia que poderia ser 0 avido
deles.” O aeroporto foi
fechado e ele desceu do avido
direto para o Saldo de
Autoridades, onde passou

a funcionar o quartel-general
da crise. Comegava uma
dramatica espera. Em meio

& dor, Ponce dizia que
preferia estar no avido em
chamas junto das duas pessoas
que mais amava na vida.

FOTOS' ALBUM DE FAMILIA

[

Uma cientista em ascensao

Aos 28 anos, Lina Barbosa Cassol acabara de ser
escolhida pela Sociedade Americana de Oncologia Clinica
uma das 20 profissionais mais destacadas em sua
especialidade entre médicos de paises em desenvolvimento.
A oncologista gaiucha sonhava em descobrir a cura para
o cancer. Viajou a Sao Paulo para dar entrada na papelada
para o doutorado que comegaria em 10 de setembro na
Universidade de Michigan (EUA). Antes de embarcar no
avido da TAM. ela ligou para o noivo, André Berger, para
avisar que estava tudo bem. André viu o acidente pela tevé
e ligou para a sogra. “Na hora so escutei e fiquei quieta.
Ainda tinha esperanga de que a minha filha ndo estivesse
naquele voo”, relata Gloria Cassol. André, que também
¢ médico. embarcou para Sdo Paulo com Daniel,
irmio de Lina, assim que confirmou o nome da noiva na
lista das vitimas. Na quinta-feira 19, ele identificou a
alianga de Lina entre os pertences das vitimas no IML.

O elo entre o casal ajudou a confirmar a tragédia.
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Espera no posto

Na segunda-feira 16,
o0 técnico em eletronica.
Marcelo Stelzer. 39 anos,
deu um beijo na mae antes
de sair de casa. no Bairro
do Limao, em Sao Paulo,
e voou para Porto Alegre.
“Ele fazia esse caminho
duas a trés vezes por
semana. Trabalhava tanto
que nem tinha tempo de
sentir medo de avido”, conta
o tio, Vicente Carvalho.
\ volta estava programada
para as 19 horas da terga,
num véo da TAM com
chegada em Guarulhos, mas
Marcelo terminou mais
cedo e, com planos de fazer
uma surpresa para a noiva,
antecipou a volta para
o fatidico 1J 3054. “Ele
avisou o pai que ia chegar
em Congonhas e pediu para
a mae fazer uma sopinha
para o jantar, pois estava
mal do estdomago”, relata
Carvalho. Por volta das
[ 7h30, a mae, Neide, saiu
para comprar o frango
para a sopa, enquanto o pai,
Renato. foi buscar o filho
no aeroporto. Como sempre
fazia, estacionou no posto

“Acabaram com a minha familia”

Marcio de Andrade, 36 anos, embarcou para Porto Alegre ha 15
dias para uma importante reuniao com Roberto Assis, irmao de
Ronaldinho Gaudcho. Agente da Fifa, Marcio cuidava da imagem do
craque do Barcelona e da Selecao Brasileira na Asia. Com saudade
da familia, o executivo chamou a mulher, Melissa, 31 anos, e Alanis,
que completou dois anos dia 10 de julho, para participar de uma
confraternizacao no sitio do jogador gaucho no fim de semana.
“Eles nao se separavam nunca”, conta Mario Ura, tio de Melis-
sa. Para as férias, ela levou o irmao André Dona, 25 anos -

que passara no concurso da OAB dez dias antes do aciden-
te. André convidou a noiva, Vanila Pontes, 22 anos, que
desistiu da viagem na ultima hora. Com motivos para -

comemorar, André e os parentes seguiram para r »
descansar em Gramado, na Serra Gaucha, e voltavam |

para casa no Airbus da TAM. “Esse pais conseguiu f \

acabar com minha familia. Quem € o responsavel?”,
indaga Ura, que vai velar quatro familiares.

Marcelo Stelzer, 39 anos

de gasolina ao lado do
predio da TAM Express,

na avenida Washigton Luiz
e saiu do carro para esperar.
Quando fechava a porta,
olhou para o lado e viu o
Airbus fora de rota planar
sobre a avenida e espatifar-se
no edificio. Na hora teve
certeza de que era o avido
do filho. Renato desmaiou
e foi socorrido por pessoas
que passavam no local.

O celular tocava e ele
atendia, mas grogue, nao
conseguia falar. Foi ajudado
por estranhos a entrar no
tdxi e voltar para casa.

A familia ainda ndo teve
animo para saber o que
aconteceu com o carro.
“Ficou la. assim como

a sopa, que agora esta cheia
de ldgrimas”, diz Carvalho.

Marcio, 36 anos,
com Melissa, 31,
e a filha Alanis, 2
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Valentina, quatro anos, perdeu a mae, Silvia, 36 anos

“Cuida da minha filha”

Ursula Grunwald ainda ligava para o celular
da filha, Silvia, para ouvir sua voz. O uitimo
telefonema entre elas foi na noite da segunda-feira
16. “Silvia disse que ia viajar na terca e pediu para
eu ficar com a filhinha dela. Disse que de agora em
diante queria que eu ficasse mais com minha
neta.” Valentina, quatro anos, havia almocado com
a mae na Puras, empresa onde Silvia trabalhava ha
12 anos. Apds levar a filha para a escola,
Silvia foi conduzida pelo marido, Fabricio Paim, até
o aeroporto Salgado Filho, para pegar o véo com
destino a Belo Horizonte e conexao em
Congonhas. “Cheguei as 19h10 em casa, liguei
a TV e vi que havia acontecido o acidente. Liguei
para o meu genro e pedi para ele ir ao aeroporto
ver se nao a encontrava la, pois, com os atrasos
constantes, ela poderia ter embarcado em outro
voo. Era a minha esperanca.” Mas a busca foi em
vao. Silvia era uma das 186 pessoas que
embarcaram no JJ 3054. “Desde aquela hora eu
nao parei mais de chorar”, diz Ursula.

2

Foto momentos antes do embarque

Suas idades somavam
394 anos. Adelaide Moura
(75), Suely Fonseca, (75),
Mery Garsk Vieira (77),
Elcita da Silva Ramos (85)
e Nelly Elly Priebe (82)
faziam parte do Sindicato
dos Aposentados e
Pensionistas do Rio Grande
do Sul (Sindpers). Posaram
para a foto abaixo antes do
embarque do voo JJ 3054,
ao lado de Catilene Maria
Oliveira, 35 anos. Elas
integravam o movimento
Trico dos Precatorios, que
faria um protesto em frente
a Federagdo das Industrias
de Sao Paulo na manha
da quarta-feira 18. Fazia
tempo que a aposentada
Nelly Priebe ndo ia para
Sdo Paulo. “Ia aproveitar
para visitar o neto Gustavo,
gue mora em Campinas.
Estava superfeliz e fazendo
mil planos”, recorda-se
Viviane Maia de Biagio,
namorada de Guilherme,
outro neto de Nelly.
Fundadora do Sinapers, ela
€ as amigas se organizaram
para brigar pelos direitos
que deveriam ter sido
incorporados aos salarios e
aposentadorias. “Entraram

com pfOCESS() e ganhuram
em todas as instancias, mas
0 gOVErno nunca pagou.
Sao mais de 17 anos”,
explica Miriam Priebe,
nora de Nelly. A conta

a ser paga aos pensionistas
¢ aposentados chega aos
RS 3 bilhoes somente no
Rio Grande do Sul. Elas
tricotavam enquanto ndao
recebiam e o trico ja estava
em 180 metros quando foi
consumido pelas labaredas
do Airbus. Entre os planos
de Nelly para o futuro, duas
coisas se sobressaltavam:

a formatura do neto

e o recebimento do dinheiro
dos precatérios. “Ela disse
que ndo iria morrer antes de
me ver formado. Também
sempre dizia que quando o
dinheiro saisse, iria comprar
uma casa na praia, em Santa
Catarina”, conta Guilherme,
24 anos, que so deve

se formar em biologia

em meados de 2008,

Ele se orgulha do

exemplo deixado pela avo
octogenaria. “Em vez

de ficar definhando

dentro de um

apartamento, ela morreu
indo atras de justiga.”

“Silvia era so brilho. Era o esteio da casa.”

Adelaide Moura, 75, Suely Fonseca, 75, Mery Vieira, 77, Elcita
Ramos, 85, e Nelly Priebe, 82, ao lado de Catilene Oliveira, 35
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“Papai, eu te amo muito”

A alegria de Rebeca Haddad so6 seria maior se o time
do Grémio tivesse embarcado no mesmo voo com
destino a Sao Paulo. Mas os jogadores do time de
coracao da estudante foram deslocados para outra
aeronave. Eles fariam uma conexao na capital
paulista antes de seguir para Goiania, onde jogaram

na quinta-feira 19. A galucha de 14 anos estava
animada com a primeira temporada longe dos pais,
tao marcante na adolescéncia. Ela viajava a Sao
Paulo acompanhada apenas da melhor amiga da
escola, Thais Scotl. A dupla inseparavel passaria
férias na casa do avo de Thais, em Sao Paulo. “Ela
estava muito feliz e me ligou antes de embarcar para
agradecer o presente que lhe dei: ‘Papai, eu te amo
muito. Obrigada por ter me dado esta viagem’” conta
o pai, Christopher Haddad, consultor de empresas e
ex-comissario de bordo da Vasp. Torcedor do
Internacional, Haddad nao conseguiu fazer com que
a filha mais velha seguisse o mesmo caminho.

“Sonhei que o
aviao explodia”

Duas semanas antes de
embarcar no Airbus 320 da
TAM, o analista de sistemas
Esio Cerqueira de Freitas,
24 anos. teve um pesadelo
digno de tempos de apagio

Esio Freitas com sobrinho
recém-nascido

No dia do aniversario de namoro

Eram 16h16, quando
Carla Guimaraes foi
acordada pelo toque do
celular. Do outfro lado da
linha, seu noivo, Janus
Lucas Leite de Silva,
ligava para acertar os
detalhes do jantar de
comemoracaoc dos dois
anos de relacionamento

naquela noite. “Um beijo,

te amo”, disse Janus,
encerrando a terceira
ligagao do dia entre

o casal. Ele se dirigia ao
aeroporto Salgado Fitho
para iniciar a viagem de

volta para Salvador, onde

mora. Faria escala em

Sao Paulo e sua chegada

STOE/1969-25/7/2

a Bahia estava prevista
para as 22h, Por volta das
19h, Carla ligou a televisao
e viu o plantao anunciar

o acidente em Congonhas.
“Na hora, eu soube que ele
estava ia. Senti que meu
amor tinha ido guando vi

a imagem da cauda do
aviao da TAM.” Carla nao
esperou a confirmacao

do numero do véo nem

do nome dos passageiros.
Ligou para os pais e para
os sogros e mergulhou em
um pesadeio. “Na minha
frente s6 vi saudade e
solidao. Ele fazia tudo por
mim. Ndo me deixava faltar
nada. Nunca saiu de casa

aéreo. “"Ju, eu sonhei que
tinha ido viajar e que o avido
tinha explodido™, disse ele

a mulher, Juliana Freitas, 21
anos, com quem ¢ casado

ha dois anos. “E se acontecer
guando eu for para Porto
Alegre?” Juliana nem quis
pensar na hipotese: “Para
com isso, foi s6 um sonho,

Carla, a noiva, e Maria, a bisavé de 97 anos de Janus Lucas

sem me dar um beijo”,
recorda-se, com a dor de
quem viu ser sepultado

o sonho de subir ao altar
em maio de 2008 com

0 administrador de
empresas de 27 anos,
funcionario da Braskem
em Camacari, regido
metropolitana de Salvador.

IWZERD HORA

RONALDO BERNARL

Rebeca Haddad, 14 anos, era fanatica pelo Grémio

nio ¢ nada”, respondeu.
O pesadelo se realizou.

A premonigdo era contada
entre lagrimas pela tia

de Esto, Luzimar Freitas
Novaes, na porta do IML
de Sdo Paulo, onde levou
as radiografias dentarias
do sobrinho para a dificil
identificagdo do corpo. B

“lamos fechar o contrato
da compra do nosso
novo apartamento na
proxima semana”, conta
Carla, que dividia com
Janus um imével de

dois quartos. “Queriamos
nos mudar para um

mais amplo para ter
nosso primeiro filho.”
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CENARIO DEVASTADOR

natureza despencassem

juntas sobre o prédio da
TAM Express, por obra do

homem e suas maquinas

VITIMA EM TERRA Michele (no parapeito, a esq., e no destaque) acabou caindo

Inferno

na torre

AS INCRIVEIS HISTORIAS DOS FUNCIONARIOS
QUE SOBREVIVERAM A0 MISTO

DE TROVAO, TERREMOTO E INCENDIO QUE
ANIQUILOU O PREDIO DA TAM EXPRESS

Y avia a chuva. De repente veio o trovao seguido de um relam-

| pago e, logo, o terremoto e o incéndio. Por fim, um furacio.

Como se todas as desgragas naturais chegassem a um so tem-

po, elas despencaram sobre o edificio de trés andares localiza-

: do no numero 7.305 da avenida Washington Luiz, em frente a

pista principal do aeroporto de Congonhas. Setenta e duas horas de-

pois, ainda ndo se sabia ao certo quantas pessoas haviam sido atingidas

pelo horror que caiu do céu. Pelos célculos de trés funcionarios ouvi-

dos por ISTOE, mais de 100 trabalhadores encontravam-se nas depen-

déncias dos oito mil metros quadrados do prédio da TAM Express, a

subsidiaria que presta servigos de transporte aéreo de encomendas para
o Brasil e o Exterior. Segundo a TAM, eles eram cerca de 60.
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O prédio da TAM Express ¢ uma
mistura de garagem, deposito ¢ escri-
torios. No térreo ficava o balcdo de
atendimento e o setor de cargas, por
onde estacionavam caminhdes para en-
tregar e receber encomendas. O lugar,
de pé-direito alto, era contiguo ao gran-
de deposito, lotado com caixas e enve-
lopes. No segundo andar estava o setor
de envio de correspondéncias interna-
cionais. No terceiro, os escritorios do
departamento administrativo. Durante
a semana, a TAM Express tinha funcio-
narios trabalhando nas 24 horas do dia
(aos sabados e domingos, o expediente
se encerrava as 22 horas). Portanto, ape-
sar de ja ser inicio da noite, o local
permanecia cheio na terga-feira 17,
guando um som muito di-
ferente do rotineiro ruido
das aeronaves cortou o0 ba-
rutho da chuva, prenun-
ciando a tragédia.

0 TROVAO

“Trabalho had quatro
anos na empresa. Estou
acostumado ao barulho
das decolagens e aterris-
sagens. Mas o som que
ouvi era muito estranho.
Parecia que um avido estava dentro
do prédio. Um colega até comentou
isso comigo.”

Marcelo, 37 anos, funcionario do se-
tor de cargas, ndo teve tempo de res-
ponder. Imediatamente foi jogado con-
tra a parede oposta a que sofreu 0 im-
pacto do Airbus. Levantou atordoado
e, na seqiiéncia daquele trovdo, ouviu
gritos e choro, enquanto langou o olhar
em volta a procura dos colegas. Gritou
para todo mundo correr, pulou da pla-
taforma de cimento onde os caminhdes
encostam para carregar e, em desaba-
lada carreira, desceu a avenida. Como
a maioria dos sobreviventes ouvidos por
ISTOE, prefere ndo dar o nome com-
pleto por medo de perder o emprego.

0 RELAMPAGO

“Trabalho na drea de ralo X. Esta-
va com um colega quando ele grifou:
‘Pula, pulall’ Pulei para fora do pré-

54

dio sem entender o que acontecia.
Logo veio um barulho ensurdecedor
que parecia uma bomba explodindo e
um clardo.”

Antonio José de Souza, 54 anos,
casado e pai de trés filhos, trabalha
numa empresa prestadora de servigos
para a TAM. Depois daquele flash in-
candescente, se viu lan¢ado da mes-
ma plataforma de cargas em diregdo
ao solo, pouco mais de um metro
abaixo. Caiu em pé e no mesmo ins-
tante partiu. “Corri de medo para lon-
ge dali”, diz ele. “Renasci.” Quase
todos, como ele, escaparam sem se
dar conta do que estava por vir. De-
pois que a aeronave arrebentou as pa-
redes do edificio, o inferno comecou.

Os irmaos
Romualdo (3 esq.), Paulo César e Osvaldo (2 dir.) estavam
no térreo. Os dois primeiros escaparam

0 TERREMOTO

“Estava com meus Irmdos Osvaldo
e Paulo César no primeiro andar. Fa-
ziamos o carregamento de nosso ca-
minhdo com as encomendas. S0 escu-
tamos o baruiho do estouro. Ful arre-
messado longe. Quando consegui vol-
tar, os dois estavam I3, com uma pa-
rede sobre eles.”

Romualdo de Souza, funcionario de
uma cmprcsa de II‘HI]SPUHCS que preslzi-

CENARIO
DE HORROR

1 No térreo, ficavam
o setor de atendimento
e o de rgas.
0 estacionamento estava

do lado esquerdo, onde se
localizavam as plataformas para
carga e descarga - a cerca de um
metro do chao. Foi pelas portas
que davam acesso a elas que
muitas pessoas se salvaram

va servigo para a TAM, alcangou a rua
¢ foi um dos primeiros a encontrar os
bombeiros, que chegaram ao local cerca
de dez minutos depois da queda. Pediu
a ajuda deles para socorrer 0s irmaos.

“Uma parede caiv em cima de mim.
Mas sd percebi o que estava aconte-
cendo quando senti o sangue escorrer
da minha cabeca. Olhei para o lado,
vi que o Osvaldo estava debaixo de
vma das colunas da parede. Ele pare-
cia que estava desmaiado. Tive a es-
peranga de que estivesse vivo. Mas
ele ja tinha morrido. Fomos resgata-
dos pelos bombeiros, com a ajuda de
pessoas que trabalhavam |4 na hora.”

Paulo César de Souza, 49 anos, foi
levado ao hospital Sdo Paulo
com cortes na cabega e pesco-
¢o. As 17 horas da quarta-fei-
ra 18, ja liberado, ele se jun-
tou ao irmido Romualdo para
enterrar o corpo de Osvaldo.

Dentro do prédio da TAM
Express o desespero aumenta-
va. Apds o choque, os baru-
lhos se multiplicaram: a turbi-
na do avido ainda girava, as
paredes desmoronavam, vigas
de concreto espatifavam-se no
chdo e pedagos de vidros voa-
vam pelo ar. O elevador parou € as
escadas foram obstruidas pelo entulho
dos destrogos. Houve quem ficasse pa-
ralisado por alguns instantes, mas o ba-
rulho da segunda, e maior explosdo da
aeronave, interrompeu qualquer torpor.
Com a forga da pressdo, mesas, cadei-
ras, armarios, caixas — e pessoas — fo-
ram arremessados uns contra 0s outros.
Outras explosdes se sucederam. A at-
mosfera ficou impregnada do cheiro de
fumaga e gasolina. O prédio ardeu.

FOTOS CLAUDIO GATTUAG. ISTOE

0 prédio da TAM Express tinha cerca de 20 metros
de altura. Estava localizado na avenida Washington
Luiz, em frente a pista principal de pouso

.




0 INCENDIO

“0 ar queimava a pele. A
fumaga escura sufocava e im-
pedia a gente de localizar as
pessoas. Todo mundo corria
em diregdo ds saioas, gritan-
do, chorando e chamando pe-
los colegas. Vi um amigo pre-
so a um pedago de concreto.
Com ajuda de colegas, o ti-
ramos de 1a. Sai pelo estaci-
onamento e fiquei na rua gri-
tando por socorro. Nesse mo-
mento me lembrei da minha
mae. Pedi o celular de uma
pessoa que passava e liguei
para ela. Choramas muito.”

Roberto, 25 anos, auxiliar de
cargas, voltou no dia scguinte
ao local onde trabalhava havia
menos de um ano. Queria ver
ao vivo para tentar entender o
que tinha acontecido. Ainda
ndo havia encontrado o colega
que ajudou a salvar.

“Gritava, pedia para as
pessoas correrem, mas nao
conseguia me mexer. Ouvia as
pessoas gritando o0 meu nome.
0 calor era insuportavel. Me
lembrei que alguém havia en-
trado no elevador segundos
antes. Ndo havia dado tempo
para a pessoa descer. Pensa-
va tudo isso sem sair do lugar. Alguém
me puxou e me arrastou para fora. Nao
lembro quem foi, mas me salvou.”

Como funcionario do setor de carga,
Roberto, 40 anos, teve a sorte de estar a
poucos metros da avenida. uma rota de
fuga facilitada pela garagem onde en-
travam os caminhdes. No segundo e ter-

No segundo andar,
' estava o setor de
envio de correspondéncias
internacionais. Com o choque,

paredes da lateral
direita despencaram
No terceiro pavimento,

. funcionavam os

. escritorios do departamento
P administrativo.

# Metade desse andar

 também desabou

i

\ HEC(
Junto com um amigo, Wanderley

foi socorrido pelos hombeiros

ceiro andares. contudo, a situagdo era
muito mais agoniante. Sem elevador ou
escada para escapar, os funcionarios jo-
gavam cadeiras para tentar guebrar o vi-
dro das janelas. Em algumas, as esqua-
drias queimavam a mao. Outras esta-
vam emperradas pela grossa camada de
poeira dos detritos,

“Eu e meu colega Paulo Zani abai-
xamos para respirar, demos as maos
um para o outro e seguimos sem sa-
ber direito para onde estavamos indo,
até chegar a janela. Os bombeiros nos
tranquilizaram, nos instruiram a tirar
a camisa e enrolar o rosto para filtrar
a fumaca. As vezes perdiamos a es-
cada Magirus de vista e ficavamos
mais angustiados, imaginando que
eles estavam ocupados com resgates

em outro poato do prédio.
Paulo falov em se jogar. Ev
disse: ‘Agidemta mais um pou-
co, agiienta’, Naquele ins-
tante, olhei para o céu, da
Janela, e vi gue a vida esta-
va chegande ao limite. Eu sé
queria um pouco de ar. Mais
um pouco naguela tempera-
tura e nds ndo teriamos so-
brevivido.”

Wanderley da Silva, 33
anos, trabalha em uma empre-
sa de tecnologia que presta
servigo a TAM Express. Es-
tava no terceiro andar, junto
com oito colegas. Ficou into-
xicado pela fumaga e teve
queimaduras nos bragos e per-
nas. Esta em recuperagdo.

Acuada pelo fogo, a funci-
onaria Michele Dias Miranda
irrompeu pela janela do Setor
de Trafego, no segundo andar,
¢ alcangou o parapeito locali-
zado sobre a garagem. Ela e
um colega percorreram a ex-
Z tensdo de concreto para esca-
¢ par das chamas. A multidao
2 Que a essa altura se aglomera-
® va nos arredores ouvia seu cho-
ro angustiado. Em meto a ape-
los coletivos para que cla es-
perasse a chegada dos bombei-
ros, Michele caiu. Havia co-
me¢ado na empresa sete anos
antes, como estagiaria. Aos 24, foi a pri-
meira vitima da maior da tragedia da
aviagdo brasileira a ser sepultada.

0 FURACAO

“A cena que eu vi foi ainda mais
impressionante e ndo vou esquecer ja-
mais. Vi uma pessoa sendo sugada
pela turbina.”

O depoimento do funciondrio que
trabalha na setor de seguran¢a da em-
presa, € que ndo aceitou se identificar,
permite apenas a triste constatagdo de
que, ao final do resgate, as forgas hu-
manas que produziram a tragedia de
Congonhas terdo superado a natureza ¢
feito alem de uma pessoa, um pouco
da inocéncia de cada sobrevivente, de-
saparecer em meio a um furacao. |
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NO PLANALTO
0 assessor da Presidéncia
Marco Aurélio Garcia, |
apos saber do defeito no
reverso do Airbus, |
faz um gesto obsceno,
. seguido por seu auxiliar
Bruno Gaspar A
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0 descaso OFICIAL

ram 20h17 quando o assessor especial do presidente Lula para
Assuntos Internacionais, Marco Aurélio Garcia, depois de ter |
ouvido no Jornal Nacional a informagao sobre o defeito técni-
co que pode ter derrubado o avido da TAM, fez por trés vezes

um gesto obsceno cujo significado — top, top, top — qualquer
adulto sabe. Seu assessor, Bruno Gaspar, foi mais desrespeitoso do que
o chefe, fazendo outro gesto ainda mais grosseiro para 0 mesmo signi-
ficado. Garcia declarou depois que seu top, top, top significava “in- |
dignagdo”. Assim, equivocou-se pela segunda vez porque uma |

© A TRAGEDIA NA
HORA DA TRAGEDIA...

0 governo federal ficou estatelado
diante do maior acidente aéreo
de todos os tempos no Brasil

LUIZ INACIO
LULA DA SILVA

Presidente da Republica

ONDE ESTAVA: no Palacio do Planalto

0 QUE FEZ: mandou o porta-voz da Presidéncia,

Marcelo Baumbach, anunciar que o governo

eventual pane ndo exime o governo que
ele integra da maior parte da responsa-
bilidade pelo caos aéreo. Segundo, por-
que a sua obscena “indignagdo” se re-
fere aqueles que criticam o governo —
ou seja, com familiares de vitimas do
desastre e todos os passageiros, que
agora tém duplo motivo para se indig-
nar: com a omissao dO gov €rno ¢ com
0s excessos de Garcia. Na sexta-feira
20, familiares das vitimas demonstra-

WALDIR
PIRES

Ministra da Defesa

ONDE ESTAVA: acabara
de chegar em casa

0 QUE FEZ: nada. No dia

tomaria as providéncias necessarias. Decretou seguinte ao acidente,

trés dias de luto oficial e submeteu-se a uma
microcirurgia para retirada de um tercol.
Na sexta-feira 20, prometeu
mudancas na aviacao civil

limitou-se a divulgar nota
dizendo que acha
prematuro fazer
julgamentos sobre

a causa do desastre
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INCAPAZ DE DAR RESPGSTAS A CRISE AEREA |
EM DEZ MESES, 0 GOVERNO FEDER/
DEMOROU DIAS PARA REAGIR AO DESASTRE

ram essa indignagdo de forma bem mais
civilizada: deitaram-se no chdo do ae-
roporto Salgado Filho, em Porto Ale-
gre. Todos eles de bragos cruzados para
mostrar que cruzar os bragos tem sido
a atitude do governo diante da crise.
Na verdade, o fato ¢ que o governo
continuou imovel assim que ocorreu o
acidente. Lula estava no gabinete, mas
se solidarizou pelo porta-voz, e ndo
pessoalmente, com as familias das vi-

TE- BRIGADEIRO
SAITO

ndante da Aeronautica
\DE ESTAVA: em Sédo ]
José dos Campos (SP)

QUE FEZ: por ordem
de Lula, seguiu para
Congonhas. Foi incumbido 0 Ql
de manter o presidente
infarmado. Nao deu
declaracdes publicas

MILTON ZUANAZZI

Pres. da Agéncia Nacional
de Aviacao Civil (Anac)

Lishoa. Voltaria ao
Brasil em voo

inaugural da TAP

o retorno. Mas
tambem nao deu
nenhuma declaracao

timas. O presidente da Agéncia Naci-
onal de Aviagio Civil (Anac), Milton
Zuanazzi, fora a Lisboa para voltar a
Brasilia num vdo festivo da TAP. O
presidente da Infraero, brigadeiro José
Carlos Pereira, continuou como sem-
pre a caga de explicagdes. O coman-
dante da Aeronautica, brigadeiro Ju-
niti Saito, se fechou. E o ja combalido
ministro da Defesa, Waldir Pires, tam-
bém ficou mudo. Na noite da quinta-

VA em INDE ES

IWE

antecipou
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TENENTE- BRIGADEIRO
JOSE CARLOS PEREIRA

Presidente da Infraero

da Infraero, em Brasilia

- voou para
Congonhas. Disse que a
fumaca ohservada no video
da Infraero indicava a
possibilidade de fatha
mecanica no aviao. Deu
entrevista coletiva

feira 19, Lula anunciou um pronuncia-
mento 4 Nacio para o dia seguinte. 0
presidente nem sequer havia apareci-
do em piiblico sob a justificativa de
gue estava com a face inchada por
conta de uma cirurgia para a retirada
de um tergol. Depois de guase um ano
de filas e atrasos infindaveis nos aero-
portos, Lula parecia ter chegado 4 con-
clusdo de que tem orgdo demais para
resultados de menos. Mandou chamar
o presidente da Infraero para uma
conversa, Chamou também dirigen-
tes da Anac. Aconselhado por auxili-
ares proximos, chegou a conclusio de
que, independentemente da causa da
tragédia com o avido da TAM, era
preciso tomar medidas enérgicas. O

FOTOS: AG. ISTOE

| el
ELEUZA LORES

Diretora de Engenharia
da Infraero

na sede NDE ES

a responsavel
pelas obras em
Congonhas, sequndo
ela propria, estava
em férias, fora
do Brasil

fingiu
que nao era com ela
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diagnostico do presidente é
aquele que ja estava dese-
nhado faz tempo: cabegada
entre 0s orgdos, desorgani-
zagdo da malha aérea e ex-
cessivo poderio das compa-
nhias de aviagdo sobre as de-
cisoes de dirigentes da Anac
e da Infraero. por exemplo.
As pressas, 0 governo pre-
parou um conjunto de medi-
das a serem anunciadas. O
pacote incluiria alteragdes no
aeroporto de Congonhas e a criagio de
um Orgdo que passe a centralizar a ges-
tdo dos aeroportos e das rotas aéreas.
E, na tentativa de dar uma resposta po-
litica a crise que se arrasta ha dez me-
ses, desde o acidente com o Boeing da
Gol. Lula decidiu demitir o ministro
Waldir Pires, o brigadeiro José¢ Carlos
Pereira e a cupula da Infraero. Embora
Lula exima o ministro de qualquer res-
ponsabilidade pela tragédia do voéo
3054 da TAM, ele vem demonstrando
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PROTESTO EM PORTO ALEGRE
Familiares das vitimas deitaram-se
no chao do Aeroporto Salgado Filho.
Cruzaram os bracos para mostrar
que essa é a posicao do governo
diante da crise: bracos cruzados

insatisfagao (lenta insatisfacdo) com o
seu trabalho. A expectativa do Planalto
era de que o proprio Pires, classificado
por Lula como patrimdnio histérico da
politica nacional, tomasse a iniciativa
de entregar o cargo para ndo passar pelo
constrangimento da demissao.

Lula chegou a sondar seu vice. José
Alencar, para reassumir a Defesa.
Alencar ndo respondeu de pronto. Con-
sultou a mulher e o filho. Ambos ve-
taram, mas diante da insisténcia do

-
\M-.

presidente ele topou com
uma condigdo tipica de um
governo de bragos cruzados:
nao pode haver muita co-
branga de seu trabalho. Se
for mesmo para o Ministé-
rio, Alencar quer dar meio
expediente e ndo pretende
ter dor de cabega com os as-
suntos mais espinhosos da
Pasta. Para isso, exigiu um
secretario-executivo forte. O
nome que surgiu na conver-
sa foi o do brigadeiro Juniti Saito, co-
mandante da FAB. Como toda deci-
sao demora nesse governo, 0 presi-
dente ficou de sondar se nao haveria
oposicao do Exército e da Marinha. O
brigadeiro Jos¢ Carlos Pereira, de sai-
da da Infraero mas um nome respeita-
do por Lula, teria como prémio de con-

~ solagdo a nomeacao para um posto na

area de inteligéncia do governo, possi-
velmente a Abin. Se resultados virdo
disso, é esperar para ver. L



Na linha de
FRENTE

ATUAGAO DO GOVERNADOR JOSE SERRA NA HORA
DA TRAGEDIA CONTRASTA COM A APATIA
DEMONSTRADA PELAS AUTORIDADES FEDERAIS

ﬁ'zﬁi omo se tivesse receio de estar assumindo diante das cameras
algo que poderia ressoar a sensacionalismo, o governador de Sdo
Paulo, José Serra, foi cauteloso depois de chegar o mais proximo
possivel dos escombros na noite da terga-feira 17.
alvez seja a cena mais tragica que ja vi na minha
e a decisdo de estar presente ao local do
acidente enquanto as chamas ainda queimavam passaram a fazer a dife-
ele e as autoridades do governo federal que
apenas assistiram a tragédia, abrigados no conforto de seus gabinetes.

zer:” — iniciou — “t
vida”. Serra de fato foi ver —

ren¢a fundamental entre

Assim que soube do acidente, cerca
de 15 minutos apds a queda do Airbus,
o prefeito de Sdo Paulo, Gilberto Kas-
sab, seguiu pela avenida 23 de Maio
que da acesso ao Aeroporto de Congo-
nhas. Ndo chegou nem a entrar no sa-
gudo — um trailer dos bombeiros ja es-
tava estacionado como quartel-general
dos trabalhos de resgate e foi 1a que
Kassab recebeu Serra®menos de uma
hora depois. Protegido por um guarda-
chuva e uma mascara de pano. o go-

vernador encarou a chuva persistente e
0s gases toxicos do incéndio para, na
noite em que a desinformagao se somou
a perplexidade, ser a unica autoridade a
vistoriar o centro nevralgico do desas-
tre. Serra saiu dos escombros como o
unico a ter a necessaria frieza de desfa-
zer ilusoes. Perguntado se havia entrado
no Airbus anunciou: “Ndo tem dentro
do avido. Ele se desfez.”
bre as chances de haver sobreviventes

Indagado so-

entre os passageiros. foi o primeiro a

“Eu vou di-

MOBILIZACAO As 21h30
da terca-feira 17, Serra

sai do gabinete, vai ao local
da tragédia e assume

o comando das operacoes

cravar: "Ndo tem, ndo tem.”

O governador foi a Con-
gonhas para ver, mas também
porque tinha o que oferecer.

Na noite do desastre, chegou

com os secretarios da Saude,

Luiz Roberto Barradas Bara-

ta, e da Justica, Luiz Antonio

Marrey. e com o procurador-

geral de Justica de Sdo Pau-

lo, Rodrigo Pinho. E, como
onde o governador vai, o pre-
feito Gilberto Kassab esta por
perto, a dupla anunciou a mo-
bilizagdo dos médicos dos
hospitais publicos da regido
para atender os feridos que
¢ estavam no preédio da TAM.
© No caminho para o trailer dos
bombeiros, Kassab havia
acionado, por telefone, o res-
ponsavel pela Defesa Civil
para colocar em pratica um
plano de emergéncia. “Sdo
agdes interligadas, as possiveis
ao alcance da prefeitura e do
governo do Estado”, disse

Kassab. Rodrigo Pinho infor-

mou que estava designando o

promotor responsavel pelas in-

vestigagoes do acidente com

o Fokker 100 da TAM, ha 11

anos, para acompanhar o novo

caso. So depois disso. Serra e

o prefeito foram a Sala de

Autoridades de Congonhas,

onde se encontravam as au-

toridades aeronauticas e fami-
liares das vitimas.

No dia seguinte, enquanto os bom-
beiros ainda tentavam dominar os tl-
timos focos de incéndio, Serra se reu-
niu com Kassab e secretarios para de-
finir mais algumas agdes, como o0
atendimento imediato pelo IML (es-
tadual) e pelo servigo funerdrio da
prefeitura. Foram gestos necessarios
¢ urgentes, que aos olhos dos espec-
tadores mostraram que havia autori-
dade e um governo capaz de
guma coisa em meio ao caos. ®

fazer al-
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Muita beleza, pouca

SEGURANCA

A REFORMA DE CONGONHAS PRIVILEGIOU 0
CONFORTO E, PARA AMENIZAR 0 PROBLEMA,
SAOQ PAULO AGORA TERA NOVO AEROPORTO

= B aquela manha de 12
B de abril de 1936 o
‘é Aeroporto de Con-
gonhas nascia no
meio de um matagal na
zona sul de Sdo Paulo para
atender a uma emergéncia.
A enchente do rio Tieté ala-
gava, havia meses, o Cam-
po de Marte, na zona norte.
Congonhas foi uma medida
provisoria que se tornou de-
finitiva. Sete décadas de-
pois, em 2004, quando Con-
gonhas ja havia sido engo-
lido pela cidade, comegaria
a primeira grande obra de
ampliagdo. Era conseqiién-
cia da série de derrapagens
de aeronaves. A pericia
constatou que a pista prin-
cipal estava inclinada, pa-
recia um V acumulando
agua no centro. Trés anos
depois e RS 150 milhdes in-
vestidos, Congonhas ficou
lindo. Desde maio ultimo,
tem novas areasS para passageiros, um
edificio-garagem, um pequeno shopping
center onde ha até joalheria. S6 ndo ha-
viam reformado a pista, cada vez com
menos aderéncia e mais perigosa. Esse
pequeno detalhe, a pista perigosa, sO
mereceu aten¢do ha um més, em meio a
uma das muitas crises do apagio aéreo.
A nova pista foi entregue em 29 de ju-
nho, antes do inicio do Pan.
“Congonhas era um acidente anun-
ciado oito meses atras”, diz o ministro
Augusto Nardes, do Tribunal de Contas
da Unido, que decidiu fazer uma audi-
toria nas obras da Infraero, a estatal dos
aeroportos. “Ficou claro e evidente que,
no caso de Congonhas, foi feito um em-
belezamento antes da prevengdo.” O pro-

INCENDIO NO SANTOS DUMONT
Preniincio da tragédia, no dia anterior
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PRESSAO Empre:

OSVALDO DE SOUZA GUIMARAE SWAG. O DIA

fessor Eduardo Leal Medeiros, da USP,
faz coro: “E uma lastima a mentalida-
de de fazer shopping center em aero-
portos, enquanto a seguranca deveria
vir antes de tudo.” Desde o inicio dos
trabalhos, as autoridades cometeram uma
sucessdo de trapalhadas. Quando se de-
cidiu fazer a reforma da pista, 14 em
2004, era uma emergéncia. A diretora
de engenharia da Infraero. Eleuza Tere-
zinha Lores, apresentou uma proposta
inusitada. Em vez de fazer licitagdo, fa-
ria um aditivo no contrato de uma em-
preiteira que ja estava reformando o es-
tacionamento de avides. O Conselho Di-
retor exigiu licitagdo. De 14 para ca,
Eleuza tentou trés vezes, mas as tentati-
vas foram todas impugnadas pelo TCU
ou pela Agéncia Nacional de Aviagdo
Civil (Anac), sob acusacdo de serem ir-
regulares. Em junho. por ordem do co-
mandante da Aerondutica, brigadeiro Ju-
niti Saito, as obras finalmente comega-
ram. A pista ndo deveria ter sido inau-
gurada dia 29. Os técnicos da Infraero e
da Anac defendiam que a pista ficasse
interditada mais 30 dias para que fosse
feito o grooving. Mas companhias aére-
as, mais uma vez, pressionaram para que

sas aéreas queriam Congonhas funcionando no Pan

a pista fosse aberta antes da
alta temporada de julho —
ainda mais com o Pan, “Nio
estou agiientando as pressoes
das companhias™, queixou-
se Milton Zuanazzi, presi-
dente da Anac.

O excedente de passagei-
ros em Congonhas ja supera
em 50% a sua capacidade.
Este ano, 19 milhdes de pas-
sageiros deverdo embarcar
nesse pedacinho de Sao Pau-
lo. Até o acidente da TAM,
eram 700 pousos e decola-
gens didrios, 0 que o trans-
formava no aeroporto mais
movimentado do Pais — e o
mais movimentado dos aero-
portos centrais do mundo.
Além do tal grooving, Con-
gonhas precisa ainda de mui-
tas corre¢oes para ficar no
ponto ideal de seguranga.
Para comegar, uma reforma
no patio de avides, hoje cheio
de rachaduras. O principal &
a proibigdo de pousos de avides de gran-
de porte. A pista, de 1.900 metros, s6 com-
porta avides de até 120 passageiros. “E
criminoso permitir em Congonhas avides
com 170 lugares”, diz um ministro do Su-
perior Tribunal Militar. Uma alternativa
para ampliar a seguranga de pouso das
grandes aeronaves seria aumentar a pista
em 300 metros. Mas isso custaria muitas
desapropriagdes nos bairros vizinhos. A
ministra da Casa Civil, Dilma Rousseff,
confirmou na sexta-feira 20 que Sao Paun-
lo deverd contar com um novo aeroporto.

Nio s6 Congonhas vive no limite. No
Santos Dumont, do Rio, um dia antes da
tragédia do voo 3054, passageiros se as-
sustaram com um incéndio que atingiu as
obras do novo terminal. Foi como um aler-
ta. Por todo o Pais, passageiros estdo a se
perguntar: ¢ seguro voar de avido? Em
Congonhas, a despeito da catastrofe, ho-
ras depois, o aeroporto era liberado para
pousos & decolagens com avides partin-
do sobre a montanha de escombros @
corpos carbonizados. Quase ninguém re-
clamou. A Rede Record fez um editorial
em que anunciou a decisdo de ndo deixar
seus profissionais utilizarem o aeroporo
até que tudo seja esclarecido. .

CLAUDO GATTUAG. ISTOE
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